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OSWIADCZENIE

dla zadania pn.:

Remont drogi gminnej nr 430304W ul. Przejazdowej w msc. Ostréwek obreb Lipka

Stadium:

Projekt wykonawczy

Oswiadczenie

Zgodnie z trescig ustawy z dnia 07.07.1994r - Prawo Budowlane (Dz. U. z 2025r, poz. 418 - ze zmianami)
o$wiadczam, ze projekt wykonawczy zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujacymi przepisami oraz zasadami
wiedzy technicznej. Dokumentacja jest kompletna i moze stuzy¢ celowi do jakiego zostata zamoéwiona.

OPRACOWUJACY:
Stanowisko Imie i Nazwisko Specj alno_sc, Podpis
nr uprawnien
. N . Inzynieryjna drogowa
Projektant mgr inZz. Michat Lazowski MAZ/0509/PBD/15
DATA OPRACOWANIA:
Maj 2025




UPRAWNIENIA I PRZYNALEZNOSC PROJEKTANTA DO OIIB

- MAZOWIECKA
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Mazowiecka Okregowa lzba Indynierdw Budownictwa Warszawa, dnia 28 pradniz 2015 .
Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna
sygn. aki. MAZTI31/ 706 /15T

DECYZJA

Ma podstawie art. 24 ust. | pkt 2 ustawy z dnia 15 grodnia 2000 r. o samorzgdach zawodowyvch
archilektéw omaz ingynieréw budownictwa (Dz.U. 2 2014 r, poz. 1946) jan. 12 ust. | pkt 175, ust 2,
Jidepkt 1, art. 13 wst. |4, art. 14 ust. 1 pkt 3 kit. b ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo bedowlane
(tekst jedn,: D), 2 2013 r. poz. 1409 £ pdén. am.) oraz § 10§ 13 ust 4 rozporzgdrenia Ministra
Infrastruktury i Rozweju & dafa 11 wreesnia 2014 r. w sprawic samodzicinych funkeji technicznych w
budownictwie (Dzll, poz. 1278), po ustaleniu, #e zostaly spehione wamnki w  zakresie
preygotowania zawodowego oraz po elodeniu egzaminy na uprawnlenia budowlane z wynikiem
poEytywinym
Pan mgr ink. Michal Lazowski
ur. dnia 19 sierpnia 1983 roku w m. Biala Podlaska

olrEymije

UPRAWNIENIA BUDDOWLANE
numer ewidencyjny MAZ/0509/PBD/15
do projektowania
w specjalnosci inZynieryjnej drogowej
bez ograniczen

UZASADNIENIE:
W zwigzku z uwzghadnieniem w caboded #gdania strony, na podstawic art, 107 § 4 Kop.a. odstepuje sig
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnied budowlanych wikarano na odwrocie decyzii,
Powczenie
Od ninicjseej decyzji shuzy odwolanic do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynicriw
Budownictwa w Warszawic, m posrednictwem Ckrggowe) Eomisji Kwalifikacyjnej Musowieckic]
Okrggowe] lzby Ingyniendw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

Sklad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
dr hab, int, Eugeniusz Koda, prof. nadzw.

mgr ink. Krzysetof Lateszek

mgr ink, Krzysziol Karol Booss




Uprawnienia budowlane nadane

Panu mgr inz. Michalowi Lazowskicmu
ur. dnia 19 sierpnia 1983 rokn w m. Biala Podlaska

numer ewidencyjny MAZ/0509/PBD/15
do projektowania
w specjalnodei inZzynieryjnej drogowej
bez ograniczen

upowazniajg do:
L. w specjalnodei indynieryjnej drogowej do:

1) projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania
nadroru autorskiego,

2) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych,

w odniesienin do obiektu budowlanepo takiego jak:
— droga w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, 2 wylgezeniem drogowych

obickldw inzynierskich opriez preepustow,

~ droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust;

I1. w specjalnodei inzynieryjnej drogowej, do sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki
Jub terenu.

dr ath. ink. Eugeniusz Koda, prol. nadzw. ...

mgr ind. Kreysziof Latoszek

mgr ink Krzysztof Karol Booss

CHrrymasia
I. Pan Michal Larowski
Widtann 49 m, 41
05-092 Lomenki Dolne
2. Clrgguven Risds Mazowicckiej Okepgowe] keky Indyeeeriw Budownictan
3. Ghiwmy Imspekior Madeoru Budowlanegs
4 am



INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-KND-F7E-LWF *

Pan MICHAt tAZOWSKI o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/0113/16

adres zamieszkania ul. WISLANA 59/41, 05-092 tOMIANKI DOLNE

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2024-12-05 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z art. 78 K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie oswiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest rownowazne z o$wiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc si¢ z biurem witasciwej Okregowej lzby Inzynieréw
Budownictwa.




I OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot inwestycji
Przedmiotem inwestycji jest remont drogi gminnej nr 430304W ul. Przejazdowej w msc. Ostrowek.
Lokalizacje przedmiotu zamoéwienia objetego projektem przedstawiono na planie orientacyjnym Rys. 1.

2. Podstawa opracowania
Podstawa opracowania dokumentacji projektowej jest umowa zawarta pomiedzy Inwestorem
i Projektantem

3. Cel opracowania

Celem jest przygotowanie dokumentacji projektowej do wykonania rob6t budowlanych polegajgcych na
remoncie drogi gminne;j.
4. Materialy wyj$ciowe

mapa sytuacyjno-wysokos$ciowa w skali 1:500;

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo budowlane (tj. Dz. U. z 2025 r. poz. 418),

Ustawa z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych (tj. Dz. U.z 2024 r., poz. 320),

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tj.: Dz. U. z 2019 r., poz. 1643
ze zm.)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r w sprawie przepisow techniczno-

budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U.z 2022r poz. 1518)

e Rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia 11 wrze$nia 2020r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy

projektu budowlanego (tj.: Dz. U.z 2022 r. poz. 1679),

Wytyczne Inwestora,
o Wtasna wizja w terenie.

5. Istniejacy stan zagospodarowania terenu
5.1. Opis stanu istniejacego

Inwestycja potozona jest na terenie wojewo6dztwa mazowieckiego w powiecie wotominskim, w gminie
Klembéw i swoim zakresem obejmuje wykonanie remontu drogi gminnej 430304 W ul. Przejazdowej na odcinku
od granicy terenu kolejowego do istniejacego przejscia dla pieszych w msc. Lipka. Dtugo$¢ odcinka objetego
opracowaniem wynosi 733,06m. Ulica Przejazdowa zapewniaja obstuge komunikacyjng dziatek potoznych
wzdtuz pasa drogowego. Na dlugosci odcinka ulica Przejazdowa posiada powigzanie z nastepujacymi ulicami:

e ul. Przytorowa - powiazanie realizowane na zasadzie skrzyzowania zwyktego jednopoziomowego
e  ul. Blekitng - powigzanie na zasadzie skrzyzowania zwyklego jednopoziomowego

Ulica Przejazdowa na rozpatrywanym odcinku posiadaja nawierzchnie bitumiczng. Szerokos$¢
nawierzchni w stanie istniejacym wynosi 5,0m.

Poczatek opracowania stanowi granica pasa drogowego w obrebie skrzyzowania z ul. Przytorowa.
Skrzyzowanie z ul. Przytorowa jest realizowane jako skrzyzowanie zwykte trzywlotowe z pierwszenstwem
przejazdu dla drogi gminnej nr 430304W. SkrzyZowanie to zlokalizowane jest bezposrednio przy przejezdzie
kolejowym i nie jest objete zakresem dokumentacji. Ulica Przejazdowa na odcinku od km 0+000 do km 0+733,06
posiada przekrdj po6t uliczny 1x2 z chodnikiem zlokalizowanym po prawej stronie zgodnie z przyjetym rosngcym
pikietazem tj. od przejazdu kolejowego w kierunku msc. Lipka. Na odcinku od km 0+028,70 do km 0+733,06
ulica Przejazdowa posiada nawierzchnie bitumiczng w zlym stanie technicznym. W zwigzku ze ztym stanem
technicznym nawierzchni zachodzi koniecznos$¢ jej remontu. Zlokalizowany po prawej stronie chodnik z kostki
betonowej oraz uktad drogowy ul. Btekitnej zostat wykonany w ramach odrebnego zadania inwestycyjnego.
Wzdtuz odcinka objetego opracowaniem wystepuje zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna oraz pola uprawne.

Odwodnienie ulicy realizowane jest powierzchniowo poprzez spadki podtuzne i poprzeczne. Na dtugosci
opracowania ulica przejazdowa posiada przekréj daszkowy o pochyleniu poprzecznym 2%. Odcinkami wzdtuz
jezdni zlokalizowane sg jednostronne rowy drogowe zlokalizowane po lewej stronie ulicy.

Dostep do drogi publicznej z istniejacych dziatek realizowany jest za pomoca zjazdéw indywidualnych
lub publicznych.



5.2. Istniejace urzadzenia infrastruktury technicznej

Wzdtuz drogi gminnej nr 430304W zlokalizowane sg nastepujace sieci uzbrojenia:
e siec elektroenergetyczna
e siec gazowa
e sie¢ wodociagowa
e sie¢ kanalizacji sanitarnej
e  siecteletechniczna

Na dtugosci opracowania ul. Przejazdowa posiada oswietlenie drogowe.

5.3. Rozbiorki

W zwiazku z realizacja inwestycji robotom rozbiérkowym beda podlegaé nastepujace elementy
zagospodarowania terenu:

- frezowanie warstwy Scieralnej na odcinku od km 0+000,00 do km 0+028,00
- rozbidrka jezdni drogi gminnej w zakresie warstw konstrukcyjnych od km 0+028,00 do km 0+733,06
- rozbiérka zjazdow z kostki betonowej - zjazdy po lewej stronie drogi na odcinku od km 0+004,50
do km 0+028,00
- rozbidrka przepustu pod zjazdami
- rozbiorka Scianek czotowych przepustu pod zjazdami strona lewa od km 0+004,50 do km 0+028,00
- rozbiorka istniejgcych kraweznikéw i obrzezy
- rozbidérka znakéw drogowych

W ramach prac budowlanych nie przewiduje sie rozbiérki budynkow.

6. Projektowane zagospodarowanie terenu

6.1. Pas drogowy

Inwestycja nie spowoduje zmiany granic pasa drogowego. Projektowane elementy mieszcza sie w
catosci w istniejacych granicach paséw drogowych drég gminnych.

6.2. Projektowane zagospodarowanie terenu

Poczatek opracowania odcinka stanowi granica pasa drogowego drogi gminnej na granicy dziatek ew.
6791390/1. Na dtugosci opracowania tj. od km 0+000 do km 0+733.06 zaprojektowano jezdnie szerokosci 5,0m
zgodnie ze stanem istniejagcym. Gtéwnym zatoZeniem inwestycji jest wykonanie remontu nawierzchni ulicy
Przejazdowej. Zatozenie to zostanie zrealizowane poprzez rozbidrke istniejacej konstrukcji i utozenie nowych
warstw konstrukcyjnych drogi gminnej. Na odcinku od km 0+000 do km 0+028,00 przewidzono frezowanie
jedynie frezowanie warstwy scieralnej i utozenie nowej warstwy.

Na dtugosci opracowania ul. Przejazdowa posiada dwa tuki poziome o promieniach R=100m i R=250m.
Geometrie ulicy Przejazdowej w planie sytuacyjnym oraz w profilu podtuznym dostosowano do wybudowanego
po prawej stronie chodnika. Istniejacy chodnik oddzielony jest od jezdni kraweznikiem betonowego 15x30 o
odkryciu 12 cm. Na wysoko$ci istniejacych zjazddw wystepuje kraweznik najazdowy 15x22 celem umozliwienia
wijazdu do posesji. Po lewej stronie jezdni zaprojektowano pobocze z kruszywa tamanego szerokosci 0,75m. W
km 0+448,86 zlokalizowane jest po lewej stronie skrzyzowanie zul. Btekitna. Ulica Btekitna zostata
wybudowane w ramach odrebnego zadania inwestycyjnego. Ulica biekitna posiada nawierzchnie szerokosci
5,0m wykonang z kostki betonowej. Wzdtuz jezdni ulicy Biekitnej zostal wybudowany jednostronny chodnik.
Celem zapewnienia sprawnej komunikacji pieszej pomiedzy wybudowana infrastrukturg dla pieszych w ciggu
ulic Przejazdowej i Btekitnej w ramach niniejszego zadania inwestycjnego zostat zaprojektowny po lewej stronie
ulicy Przejazdowej chodnik szerokosci 3,0m oraz zostato wyznaczone w km 0+463,73 przejscie dla pieszych. W
zwigzku z zaprojektowanym przejSciem celem zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pieszego na przejsciu zostato
zaprojektowane doswietlenie przejscia dla pieszych poprzez ustawienie dodatkowych stupéw oswietleniowych.

Na dtugos$ci opracowania zaprojektowano pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne celem
umozliwienia sprawnego sptywu wdéd do istniejacych rowéw drogowych, ktére w ramach prac remontowych
przewidziano do odtworzenia poprzez ich odmulenie i wyprofilowanie skarp.
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Odwodnienie przedmiotowego odcinka nie ulegnie zasadniczo zmianie i bedzie realizowane poprzez
system spadkéw podtuznych i poprzecznych do istniejacych rowéw drogowych i na przylegly po lewej stronie
ulicy teren stanowiacy pas drogi gminne;j.

W ramach inwestycji zaprojektowano réwniez rozbiérke i odtworzenie istniejacych zjazdéw

zokalizowanych po lewej stronie ulicy na odcinku od km 0+004,50 do km 0+028,00. Rozbiérka zjazdéw

zwigzana jest z wymiang istniejgcego przepustu celem umozliwienia sprawnego przeptywu wody w rowach.

Parametry techniczne istniejacych ulicy Przejazdowej

- klasa drogi -D

- predko$¢ do projektowania -40 km/h

- liczba jezdni -1

- liczba paséw ruchu -2

- szerokos¢ jezdni -5,0m

- szerokos$¢ poboczy -0,75m

- odwodnienie -powierzchniowe do rowéw i na przylegty teren

Parametry techniczne projektowanych chodnikéw

- szeroko$¢ chodnika -2,00+3,00
- pochylenie poprzeczne - 2% w kierunku jezdni
- odwodnienie -powierzchniowe

6.3. Sposo6b odprowadzania wéd opadowych z jezdni

Odwodnienie przedmiotowego odcinka nie ulegnie zasadniczo zmianie i bedzie realizowane poprzez
system spadkéw podtuznych i poprzecznych do istniejgcych rowéw drogowych po stronie lewej oraz czesciowo
na przyleglty po lewej stronie ulicy teren stanowigcy pas drogi gminnej. W ramach inwestycji przewidziano
réwniez wymiane istniejgcego przepustu pod zjazdami po stronie lewej na odcinku od km 0+004,50 do km
0+028,00 celem zapewnienia sprawnego przeptywu wody w istniejacych rowach. Wymieniony przepust bedzie
wykonany z rury PEHD SN8 @#600mm. Z uwagi na dtugs$¢ projektowanego przepustu zaprojektowano réwniez
wykonanie studni rewizyjnej #1500mm ktéra umozliwi czyszczenie przepustu.

Szczegoty dotyczace przepustu pokazano na rysunku 3.2.

6.4. Uksztaltowanie wysokosciowe
W zwigzku zbudowa chodnika po stronie prawej niwelete ulicy Przejazdowej zaprojektowano
dowiazujac sie do uksztatotwania wykokosciowego lini kraweznika. Na podstawie wykonanych przez geodete
pomiaréw wysokos$ciowych niwelete ulicy Przejazdowej zaprojektowno zuwzglednieniem nastepujacych
warunkow:
- Odkrycie krawznika wystajacego - 10+12cm
- Odkrycie kraweznika najazdowego w obrebie zjazdéw - 0+2cm

Ponizej zamieszczono tabele obrazujaca uksztattowanie wysokos$ciowe projektowanej ulicy Przejazdowej
wzgledem stanu istniejacego.



proj. istn. réznica
rzedna rzedna proj. | istn. rzedna réznica réznica rzedna rzedna rzednych
istn. krawedzi krawedzi rzednych odkrycie rzedna osi rz. osi rzednych | krawedzi | krawedzi | krawedzi
km kraweznika prawej prawej krawedzi lewej | kraweznika | projektowanej istn. W Osi lewej lewej lewej uwagi
przekrdj na
tuku
0+033.60 96.45 96.33 96.31 0.02 0.12 96.28 96.25 0.03 96.23 96.20 0.03 | jednostronny
0+057.00 96.35 96.25 96.27 -0.02 0.10 96.20 96.3 -0.1 96.15 96.28 -0.13 | zjazd
0+083.20 96.43 96.31 96.26 0.05 0.12 96.26 96.36 -0.1 96.21 96.31 -0.10
0+107.50 96.51 96.40 96.34 0.06 0.11 96.35 96.35 0 96.30 96.31 -0.01
0+132.20 96.60 96.48 96.45 0.03 0.12 96.43 96.45 -0.02 96.38 96.44 -0.06
0+157.20 96.67 96.55 96.53 0.02 0.12 96.50 96.57 -0.07 96.45 96.60 -0.15
0+182.40 96.61 96.61 96.57 0.04 0.00 96.56 96.6 -0.04 96.51 96.60 -0.09 | zjazd
0+207.30 96.82 96.71 96.70 0.01 0.11 96.66 96.7 -0.04 96.61 96.69 -0.08
0+232.30 96.89 96.78 96.74 0.04 0.11 96.73 96.75 -0.02 96.68 96.76 -0.08
0+256.90 96.92 96.80 96.79 0.01 0.12 96.75 96.79 -0.04 96.70 96.79 -0.09
0+282.10 96.82 96.82 96.82 0.00 0.00 96.77 96.86 -0.09 96.72 96.86 -0.14 | skrzyzowanie
0+307.00 97.00 96.98 96.96 0.02 0.02 96.93 96.93 0 96.88 96.93 -0.05 | zjazd
0+331.90 97.09 96.97 96.94 0.03 0.12 96.92 96.97 -0.05 96.87 96.94 -0.07
0+356.70 97.08 96.96 96.98 -0.02 0.12 96.91 96.95 -0.04 96.86 96.89 -0.03
0+381.90 97.10 96.99 96.98 0.01 0.11 96.94 97.02 -0.08 96.89 97.02 -0.13
0+406.80 97.16 97.04 96.98 0.06 0.12 96.99 97.07 -0.08 96.94 97.05 -0.11
0+431.70 97.17 97.15 97.11 0.04 0.02 97.10 97.13 -0.03 97.05 97.11 -0.06 | zjazd
0+456.60 97.24 97.24 97.18 0.06 0.00 97.19 97.24 -0.05 97.14 97.23 -0.09 | zjazd
0+481.80 97.34 97.22 97.20 0.02 0.12 97.17 97.26 -0.09 97.12 97.27 -0.15
0+506.70 97.39 97.27 97.26 0.01 0.12 97.22 97.3 -0.08 97.17 97.31 -0.14
0+531.60 97.33 97.31 97.25 0.06 0.02 97.26 97.24 0.02 97.21 97.21 0.00 | zjazd
0+556.60 97.37 97.25 97.23 0.02 0.12 97.20 97.28 -0.08 97.15 97.30 -0.15
0+581.70 97.32 97.20 97.17 0.03 0.12 97.15 97.28 -0.13 97.10 97.23 -0.13
0+607.00 97.22 97.22 97.18 0.04 0.00 97.17 97.19 -0.02 97.12 97.16 -0.04 | zjazd
0+632.60 97.26 97.14 97.11 0.03 0.12 97.09 97.16 -0.07 97.04 97.26 -0.22
0+657.90 97.16 97.04 97.06 -0.02 0.12 96.99 97.09 -0.1 96.94 97.16 -0.22
0+682.90 97.23 97.12 97.12 0.00 0.11 97.07 97.15 -0.08 97.02 97.15 -0.13
0+707.85 97.27 97.15 97.17 -0.02 0.12 97.10 97.18 -0.08 97.05 97.18 -0.13
dowiazanie
do istn.
0+733.09 97.09 97.11 97.06 0.05 -0.02 97.06 97.06 0 97.06 97.06 0.00 | przekroju

6.5. Oswietlenie przejs$cia dla pieszych

W zwigzku z zaprojektowaniem przej$cia dla pieszych w km 0+463,73 zachodzi konieczno$¢ jego

doswietlenia celem zapewnienia warunkéw bezpieczenstwa pieszych w porze nocnej. Oswietlenie przej$¢ dla
pieszych zostato zaprojektowane zgodnie z wymaganiami WR-D-41-4-02-2021.07.01 Wytyczne projektowania
infrastruktury dla pieszych. Cze$¢ 4: Projektowanie o$wietlenia przej$¢ dla pieszych. Przyjeto klase istniejacego
o$wietlenia ulicy na M5/C5 i w zwigzku z tym klase oswietlenia przejscia dla pieszych PC4 o parametrach:
Eva=25l%, Uov=0,35, Ener=251x, Uw=0,4. W projektowanym os$wietleniu przej$cia dla pieszych zastosowano
rozmieszczenie z latarniami umieszczonymi po obydwu stronach drogi, przed przejsciem dla pieszych.
Zastosowano stupy os$wietleniowe kompozytowe okraglte zbiezne z wysiegnikami aluminiowymi katowymi
(WJ1) o dtugosci 1,5m i $rednicy 60mm, realizujgce zawieszenie opraw nad powierzchnia drogi na wysokosci
5m. Montaz stupa na fundamencie prefabrykowanym 275x275mm o rozstawie kotew 200x200mm. Tabliczka
bezpiecznikowa izolacyjna lub ztacze izolacyjne umozliwiajgce podigczenie do 3 kabli YAKXS 4x35mm?, z

jednym gniazdem i wktadkg bezpiecznikowg BiWts4A. Polgczenia od tabliczki bezpiecznikowej we wnece9



stupa do oprawy wykona¢ nalezy przewodami typu YKY 3x2,5mm2/750V wciggnietymi w rurke ochronng gietka
(tzw.peszel) o Srednicy 18mm (wykonanie II klasy ochronnosci).

Zaprojektowano oprawy o$wietleniowe ze zrédtami LED o mocy 20W, strumieniu Swietlnym 3064Im (strumien
Swietlny zZr6dta $wiatta 3400lm), skutecznos$ci Swietlnej 156lm/W, temperaturze barwowej 5700K, o
ograniczonym ksztalcie rozsytu strumienia $wietlnego dedykowanym dla przejs¢ dla pieszych, wykonane w II
klasie ochronno$ci.

Zasilanie projektowanego dos$wietlenia przejs¢ dla pieszych nalezy wykonaé¢ poprzez odgatezienie odcinka
kablowego od najblizszej istniejacej latarni o$wietleniowej. W celu wykonania odgatezienia nalezy wymieni¢
tabliczke bezpiecznikowa lub zlacze izolacyjne w istniejacej latarni. Projektowane obwody os$wietleniowe
wykona¢ kablem ziemnym YAKXS 4x16mm?2 1kV. Ze wzgledu na niewielka moc przytgczanych urzadzen nie
zachodzi potrzeba zmiany mocy umownej w szafie oswietleniowej ani potrzeba zmiany istniejacych
zabezpieczen obwodu oswietleniowego.

Stupy oswietleniowe nalezy posadowi¢ na prefabrykowanych fundamentach betonowych typu dostosowanych
do danego typu stupa z wysiegnikiem i ich obcigzenia wg wytycznych producenta stupow.

Odlegtosci posadowienia stupa od krawedzi jezdni stosowa¢ zgodnie z planem sytuacyjnym. Wysiegniki latarn
oraz oprawy nalezy ustawia¢ zawsze réwnolegle do osi przejscia dla pieszych w danym miejscu.

Podczas montazu stupéw nalezy zwréci¢é uwage na zachowanie eksploatacyjnego dostepu do wnek stupowych
wzgledem ogrodzen.

Stopa stupéw i fundament powinna by¢ fabrycznie zabezpieczona elastomerem w kolorze czarnym.

7. Projektowana konstrukcja

Konstrukcja drogi gminnej 430304W (ul. Przejazdowa)

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S gr. 4

- warstwa wiazaca z betonu asfaltowego AC16W gr. 6 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stab. mechanicznie 0/31,5 gr.20 cm
- warstwa wzmacniajaca - grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa gr.15 cm
Konstrukcja zjazdéw

- kostka brukowa betonowa gr.8 cm

- podsypka cementowa piaskowa 1:4 gr.3 cm

- podbudowa z kruszywa tamanego stab. mechanicznie 0/31,5 gr.15 cm
- warstwa wzmacniajaca - grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa gr.15 cm

Konstrukcja chodnikéw

- kostka brukowa betonowa gr.8 cm
- podsypka cementowa piaskowa 1:4 gr.3 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego stab. mechanicznie 0/31,5 gr.15 cm
- warstwa wzmacniajgca - grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa gr.15 cm

8. Zestawienie powierzchni poszczegdlnych czesci zagospodarowania terenu

e nawierzchnia jezdni betonu asfaltowego - 3804,00 m?
e nawierzchnie zjazd6w z kostki betonowej - 96,00 m?

e nawierzchnia chodnikéw z kostki betonowej -44,00 m2

e pobocza z kruszywa tamanego - 528,00 m?

9. Dane informujace o wpisie terenu do rejestru zabytkéw oraz informacja czy teren podlega ochronie
Teren, na ktérym zlokalizowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytkéw, nie figuruje w
wojewddzkiej oraz gminnej ewidencji zabytkow. Teren na ktdrym zlokalizowana jest inwestycja nie koliduje
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bezposrednio z zabytkowymi obiektami architektury oraz zieleni ani zabytkami archeologicznymi objetymi na
mocy ustawy z dn. 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U.z 2024 r., poz. 1292, ze
zm.)

10. Dane okreslajace wplyw eksploatacji gérniczej
Nie dotyczy. Teren nie znajduje sie w granicach terenu gérniczego.

11. Informacje i dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych zagrozen dla Srodowiska
oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw projektowanych obiektow budowlanych i ich otoczenia
Projektowana inwestycja nie stwarza zagrozenia dla warunkéw ekologicznych srodowiska naturalnego. Nie
wymaga sie ochrony akustycznej dla planowanej inwestycji. Prace budowlane nalezy prowadzi¢ w godzinach
dziennych 6:00-18:00. Inwestycja nie obejmuje dziatan na obszarach szczegdlnego zagrozenia powodzia.
Inwestycja nie stwarza zagrozenia dla higieny i zdrowia uzytkownikdéw projektowanych obiektéow tj.
pieszych i kierowcéw korzystajacych z zaprojektowanych zjazdow.

12. Charakterystyka ekologiczna obiektu
Projektowana budowa nie stwarza zagrozenia dla warunkéw ekologicznych srodowiska naturalnego.

13. Uciazliwos$¢ akustyczna
Nie wymaga sie ochrony akustycznej dla planowanej inwestycji.

14. Wplyw na srodowisko wodne
Inwestycja nie znajduje sie w obszarze o najwyzszej ochronie, inwestycja nie bedzie miata negatywnego
wplywu na warunki wodne.

15. Przewidywany termin realizacji
Zamiarem Inwestora jest wykonanie zadania w III-IV kwartale 2025 r.

16. Gospodarka odpadami

Powstajace odpady zaliczane s3 do grupy 17 - odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw
budowlanych oraz infrastruktury drogowej (wtaczajac glebe i ziemie z teren6w zanieczyszczonych), zgodnie z §2
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 9 grudnia 2014 r. w sprawie katalogu odpadéw. Powstajace odpady-
zostang przewiezione przez wykonawce robét na wlasng baze i przekazane do recyklingu. Ponadto ewentualna
baza na budowie bedzie wyposazona w szczelne urzadzenia do gromadzenia $ciekdw socjalno-bytowych oraz
kontenery na odpady komunalne state. W trakcie eksploatacji nie przewiduje sie powstawania odpadéw.
Przewiduje sie natomiast wystepowanie typowych odpadéw komunalnych, ktére powstaja w wyniku
uzytkowania zjazdu i drogi, w szczegdlnos$ci wyrzucania $mieci organicznych, plastikow z przejezdzajgcych
pojazdow. Z uwagi na fakt, iz przedmiotowa droga istnieje, wszystkie zanieczyszczenia, o ktérych mowa powyzej,
na dzien dzisiejszy réwniez wystepuja i sa typowe dla drdég. Powstajace odpady komunalne beda przez
wlasciciela zjazdu zbierane i zagospodarowywane lub poddane utylizacji zgodnie z Ustawa z dnia 14 grudnia
2012 r. o odpadach. Po zakonczeniu robot teren zostanie uporzagdkowany przez Wykonawce.

17. Podstawowe uwarunkowania ochrony srodowiska

Z uwagi, ze planowana inwestycja, nie nalezy do przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
Srodowisko, o ktorych mowa w art. 59 ust. 1 ustawy z dnia 03.10.2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (tj. Dz. U z 2018 poz. 2081 ze zm.) nie jest wymagane uzyskanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach.

18. UWAGI
Zgodnie z obowigzujacymi przepisami zawartymi w ustawie Prawo budowlane ,zastosowane wyroby
budowlane winny by¢ dopuszczone do obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie”.
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I INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA [ OCHRONY ZDROWIA
Ramowa zawarto$¢ informacji BIOZ

1. Zakres robot;

2. Wykaz istniejacych obiektéw budowlanych;

3 Elementy zagospodarowania terenu, ktére moga stwarzac zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi;

4 Wskazania dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji rob6t, okreslajace skale i
rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystepowania;

5 Wskazanie sposobu instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do realizacji robdt szczegdlnie
niebezpiecznych;

6 Wskazania Srodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacym niebezpieczenstwom wynikajacym z
wykonywania robét w strefach szczegélnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie, w tym
zapewniajacych bezpieczng i sprawna komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek pozaru,
awarii i innych zagrozen.

Zakres robét
e remont drogi gminnej 430304W - ul. Przejazdowa
remont istn. zjazdéw wraz z wymianag istniejacego przepustu
budowa chodnika
budowa poboczy z kruszywa tamanego
odtworzenie istniejacych rowéw drogowych
budowa oswietlenia na projektowanym przejsciu dla pieszych

Wskazania dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robdt, okreslajace skale i
rodzaje zagrozen oraz miejsce i czas ich wystepowania

1. Niekorzystne warunki atmosferyczne
Niekorzystne warunki atmosferyczne (ulewny deszcz, $nieg, $lisko$¢ nawierzchni lub jej oblodzenie, mgta,

zbyt silny upat) moga stwarzaé¢ zagrozenie w kazdej fazie wykonywania robd6t. Nalezy przestrzegaé zasad
poprawnego wykonywania robdt drogowych, wybierajac wiasciwa pogode na wykonanie poszczegélnych
elementéw: nie wykonywac robdét ziemnych, zwlaszcza recznych przy intensywnym opadzie i ztej widocznosci.
Nie wykonywa¢ robot z wykorzystaniem materiatow sypkich przy silnym wietrze, nie wykonywac¢ robdt
asfaltowych przy zbyt silnym upale ze wzgledu na mozliwo$¢ zatrucia oparami materiatéw ropopochodnych i
ogolne ostabienie uwagi.

2. Wpykopy dla wykonania koryta
Wykopy powinny by¢ oznakowane i zabezpieczone. Dla oséb postronnych najbardziej niebezpieczne s3

dtugie wykopy liniowe. Nalezy dazy¢ do pozostawienia otwartych wykopéw tylko na czas niezbedny do
wykonania robdt; wykonywanie dtugich odcinkéw ,na zapas” zawsze niesie potencjalne zagrozenie, a nie
wplywa decydujaco na tempo robét.

3. Praca maszyn drogowych
Maszyny musza by¢ przede wszystkim sprawne i posiada¢ §wiadectwa dopuszczalnosci do uzytkowania.

Maszyny nalezy uzywac zgodnie z ich przeznaczeniem i charakterystykami technicznymi. Pewne rodzaje maszyn
moga by¢ uzywane tylko w porze dziennej (frezarki ze wzgledu na glo$na prace i wywotywane drgania, drobny
sprzet wibracyjny do zageszczania matych powierzchni, np. nawierzchni chodnikéw, zasypki wykopdw, itp.).
Wyjatkowe zagrozenie powstaje w zwigzku z pracg walcéw drogowych, poniewaz okresowo poruszajg sie one w
przeciwnym kierunku, a nie wszystkie posiadaja urzadzenie kabiny umozliwiajace dobra obserwacje do tytu.
Sygnalizacja dZwiekowa maszyn i $rodkéw transportu poruszajacych sie w réznych kierunkach jest
obowigzkowa. Roboty drogowe odbywaja sie ,pod ruchem”, dlatego zagrozenie wynikajace z nadmiernej
predkosci, jak i niepewnego toru jazdy istnieje zawsze. Ze wzgledu na ciezar kontuzji odnoszonych przy robotach
zwigzanych z praca maszyn drogowych i pojazddw, ten zakres prac nalezy uznac¢ za najbardziej niebezpieczny.

4. Czas wystepowania zagrozen
Wymienione zagrozenia wystepuja podczas catego okresu wykonywania robét, jednak najbardziej

niebezpieczny jest sam poczatek i koniec robét w danym dniu, zwtaszcza tych, wykonywanych o zmierzchu. Przy
zaistnieniu $lisko$ci lub oblodzenia drogi, wykonywanie rob6t jest niedopuszczalne.

Wskazanie sposobu instruktazu pracownikdw przed przystapieniem do realizacji robdt szczegdlnie

niebezpiecznych
Pracodawca jest zobowigzany zapewni¢ przeszkolenie pracownika w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy

przed dopuszczeniem go do pracy oraz prowadzenie okresowych szkolen w tym zakresie. Szkolenie w dziedzinie
bezpieczenstwa i higieny pracy jest prowadzone, jako szkolenie wstepne i szkolenie okresowe. Szkolenie
wstepne obejmuje: instruktaz ogélny, instruktaz stanowiskowy, szkolenie podstawowe. Odbycie przez



pracownika instruktazu ogdlnego oraz instruktazu stanowiskowego powinno by¢ przez pracownika na pi$mie i
odnotowane w jego aktach osobowych. Szkolenie podstawowe powinno by¢ zakonczone egzaminem
sprawdzajacym. Szkolenie okresowe obowigzuje osoby objete szkolenie podstawowym. Pracownicy zatrudnieni
na stanowiskach robotniczych przechodza szkolenia okresowe. (w formie instruktazu) nie rzadziej niz 3 lata, a
na stanowiskach, na ktérych wystepuja szczegélnie duze zagrozenia zdrowia oraz zagrozenia wypadkowe - nie
rzadziej niz raz w roku. Pracodawcy oraz inne osoby kierujace pracownikami np. kierownicy podlegaja szkoleniu
nie rzadziej, niz co 6 lat. Szkolenie okresowe powinno by¢ zakonczone egzaminem sprawdzajacym. Zabranie sie
powierzania obstugi maszyn i urzadzen pracownikom nieposiadajacym stosownych kwalifikacji. Na
stanowiskach pracy przy stacjonarnych maszynach i urzadzeniach udostepnia sie instrukcje bezpiecznej obstugi
i konserwacji, z ktérymi zapoznaje sie pracownikdéw, dokonujg stosownego =zapisu do Rejestru
dokumentacyjnego szkolen.

Wskazania $rodkéw technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacym niebezpieczenstwom wynikajacym z
wykonywania robé6t w strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie, w tym zapewniajacych
bezpieczng i sprawna komunikacje, umozliwiajaca szybka ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych
zagrozen.

Przed przystapieniem do realizacji rob6t montazowych wykonawca ma bezwzgledny obowigzek zapoznania
sie z tres$cia wszystkich uzgodnien. Roboty budowlano montazowe nalezy wykonywa¢ zgodnie z Instrukcjami
producentéw. Podstawowe znaczenie ma poprawna organizacja robot, a jej najistotniejszym nakazem jest
wykonywanie robét z zachowaniem sekwencji technologicznej - nalezy unika¢ sytuacji, gdy wraca sie do robot
juz uprzednio wykonanych i zakrytych. Przy wykonywaniu robét drogowych nalezy stosowac¢ wszelkie $rodki
techniczne oraz tak zorganizowal prace, aby zapobiega¢ niebezpieczenistwom wynikajacym z wykonywania
robo6t w strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub w ich sasiedztwie. Przy pracach budowlano-drogowych
szczegllnie wazna jest pora i warunki atmosferyczne ich wykonywania. Harmonogram robét nalezy tak
opracowa¢, by wyeliminowa¢ wykonywanie robét w obrebie korony drogi w potencjalnie najbardziej
niebezpiecznych okresach. Roboty ziemne powinny by¢ prowadzone na podstawie projektu okreslajacego
potozenie instalacji, przewodéw i urzadzen podziemnych mogacych znalez¢ sie w zasiegu prowadzonych robat.
W czasie wykonywania robét ziemnych miejsca niebezpieczne powinny by¢ oznakowane i ogrodzone
uniemozliwiajac dostep osobom niezatrudnionym. Wszystkie maszyny i urzadzenia techniczne powinny by¢
sprawne technicznie i dopuszczone do uzytkowania. Do wykonywania robét nalezy stosowa¢ odpowiednie, w
pelni sprawne techniczne narzedzia, tzn. takie, ktérych rozmiary i wydajno$¢ oraz dokitadnos$é¢ pracy
odpowiadaja rodzajowi robét. Nalezy zawsze przestrzegac takiego doboru maszyn, by mogty one funkcjonowa¢c
w obrebie wykonywanej roboty, nie wpltywajgc swoim zasiegiem na teren, gdzie ich obecno$¢ jest zbyteczna. O
sprawnosSci maszyny stanowi rowniez jej wptyw na Srodowisko naturalne: wszelkie nieszczelno$ci, pojawianie
sie otwartego ptomienia, powinny by¢ natychmiast likwidowane. Oznacza to jednocze$nie obowigzek
wyposazenia maszyn w sprawny sprzet gasniczy. W przypadku wykrycia przedmiotéw wybuchowych i
niebezpiecznych nalezy niezwlocznie przerwac wszelkie prace w rejonie zagrozenia i o tym fakcie powiadomi¢
Kierownika Budowy. Wykryte przedmioty powinny podlega¢ $cistej kontroli i ewidencji. Nalezy je przewies$¢
specjalnie przygotowanymi samochodami poza rejon budowy. Wykonawca powinien przechowywaé ww.
materialy w oddzielnych magazynach spetniajgcych wymogi bezpieczenstwa w tym zakresie.

Prace nalezy prowadzi¢ w sposdb zapobiegajacy powstawaniu wzajemnych Kkolizji, poszczegélne czynnosci
powinny zapewnia¢ postep robdt i nie dopuszcza¢ do ponownego wykonywania roboét juz uprzednio
wykonanych.

Istotne znaczenie ma zapewnienia sprawnej komunikacji: dla pracownikéw z kazdego kierunku
prowadzonych roboét, a dla wozéw bojowych strazy pozarnej lub jednostek ratownictwa - od w pelni dostepnej i
przejezdnej drogi publiczne;j.

Informacje ogdlne
e Prowadzenie robét przygotowawczych i budowlanych powinno by¢ zgodne z Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania
rob6t budowlanych
¢ Informacje dotyczace bezpieczenstwa i ochrony zdrowia przygotowano zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r.

13



I1 ZALACZNIKI
Zat. 1 Tabela robét ziemnych

Odlegtos¢

) Powierzchnia . . Powierzchnia | Powierzchnia | Objetos¢ Objetosc

. . miedzy Powierzchnia | . . . : )

Kilometraz rzekroiami wykopu nasypu (-m?) Srednia wykopu Srednia wykopu nasypu (
P (+m?) P (+m?) nasypu (m?) | (+m?) m?)
0+000.00 0.00 0 0.00 0.00
0+028.00 28.00 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00
0+028.01 0.01 3.01 0 1.51 0.00 0.02 0.00
0+033.60 5.59 2.02 0 2.52 0.00 14.06 0.00
0+057.00 23.40 2.55 0 2.29 0.00 53.47 0.00
0+083.20 26.20 2.17 0 2.36 0.00 61.83 0.00
0+107.50 24.30 1.74 0 1.96 0.00 47.51 0.00
0+132.20 24.70 1.92 0 1.83 0.00 45.20 0.00
0+157.20 25.00 2.20 0 2.06 0.00 51.50 0.00
0+182.40 25.20 2.00 0 2.10 0.00 52.92 0.00
0+207.30 24.90 2.06 0 2.03 0.00 50.55 0.00
0+232.30 25.00 1.95 0 2.01 0.00 50.13 0.00
0+256.90 24.60 2.02 0 1.99 0.00 48.83 0.00
0+282.10 25.20 2.15 0 2.09 0.00 52.54 0.00
0+307.00 24.90 1.89 0 2.02 0.00 50.30 0.00
0+331.90 24.90 1.96 0 1.93 0.00 47.93 0.00
0+356.70 24.80 1.93 0 1.95 0.00 48.24 0.00
0+381.90 25.20 2.23 0 2.08 0.00 52.42 0.00
0+406.80 24.90 2.16 0 2.20 0.00 54.66 0.00
0+431.70 24.90 1.98 0 2.07 0.00 51.54 0.00
0+456.55 24.85 3.14 0 2.56 0.00 63.62 0.00
0+456.60 0.05 2.27 0 2.71 0.00 0.14 0.00
0+466.73 10.13 3.21 0 2.74 0.00 27.76 0.00
0+481.80 15.07 2.45 0 2.83 0.00 42.65 0.00
0+506.70 24.90 2.31 0 2.38 0.00 59.26 0.00
0+531.60 24.90 1.76 0 2.04 0.00 50.67 0.00
0+556.60 25.00 2.33 0 2.05 0.00 51.13 0.00
0+581.70 25.10 2.30 0 2.32 0.00 58.11 0.00
0+607.00 25.30 1.90 0 210 0.00 53.13 0.00
0+632.60 25.60 2.35 0 2.13 0.00 54.40 0.00
0+657.90 25.30 2.57 0 2.46 0.00 62.24 0.00
0+682.90 25.00 2.29 0 2.43 0.00 60.75 0.00
0+707.85 24.95 2.24 0 2.27 0.00 56.51 0.00
0+733.06 25.21 2.01 0 2.13 0.00 53.57 0.00
1527.55 0.00
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I11 CZESC RYSUNKOWA

Rys nr 1 Plan orientacyjny w skali 1:5000

Rys nr 2.1 Plan sytuacyjny w skali 1:500

Rys nr 2.2 Plan sytuacyjny w skali 1:500

Rys nr 3.1 Przekroje normalne i szczegéty techniczne w skali 1:501 1:20
Rys nr 3.2 Przekroje normalne zjazdéw w skali 1:50

Rys nr 4 Profil podtuzny w skali 1:100/1000

Rys nr 5 Przekroje poprzeczne
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